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Den s traktorem Kubota M9960

V nasi rubrice Den s jsme se jiz vénovali raznych
traktordm, avsak dosud nikdy znacce Kubota.

V letoSnim [été se to zménilo. Mél jsem totiz moznost
se chvili svézt s Kubotou M9960, a to v ZD Neméjice,
které hospodafi nedaleko Milevska. Traktor byl
agregovan s osmitunovym navésem pfi sklizni
luskovinoobilné smésky na senaz.

Traktory Kubota jsou na nasem trhu
relativné kratkou dobu. Za ni si viak
ziskaly velmi dobré renomé v komu-
nalni sfére. Ve sféfe zemédélské viak
tato znacka zatim pfilis Uspésna neni,
mozna proto, ze nejvykonnéjsi model
z jeji nabidky disponuje vykonem mo-
toru pouze 140 k. Nicméné s celkovym
poctem 74 modeld se Kubota naopak
velmi vymyké tomu, co je konkurenci
obvykle nabizeno.

Modelova fada M60 ¢itd zatim jen dvé
provedeni traktord (M8560 a M9960)
a na nasem trhu je novinkou navazuji-
¢i na Uspésnou fadu M40. Jde o jedno-

duché traktory s dirazem na prevaz-
né mechanické ovladani, robustnost
a spolehlivost.

Motor

Kubota si motory vyrabi sama a plati
to samoziejmé i pro model M9960. Vy-
robce v ném pouziva prepliiovany, ka-
palinou chlazeny, vznétovy Ctyrvalec se
zdvihovym objemem jen 3,77 | a nejvys-
Sim vykonem 75 kW (100 k). Maximalni
vykon je dosazen pfi nezvykle vysokych
otackach, a to 2600 za minutu.
Pohledem do grafu otackové charak-
teristiky lIze zjistit, Ze jmenovity vykon

1t 5.
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Pro cisténi chladicu lze takto vysunout kondenzdtor klimatizace

je zéroven vykonem maximalnim, coz
u soucasnych traktorovych motor(
neni rovnéz obvyklé. S vyssimi jmeno-
vitymi otackami ale nesouvisi priibéh
tocivého momentu. Ten dosahuije své-
ho vrcholu 325 Nm pfi ,klasickych”
otéckéach 1500 za minutu a mé dobré

prevyseni, Cinici 35 %. | kdyzZ je tfeba
vzit v ivahu, Ze onéch 35 % prevyseni
je dosazeno v rozsahu 1100 otacek za
minutu.

Palivo je nasédvéano dopravnim cerpa-
dlem z n&drze o objemu 110 | a pres
trojitou filtraci je vedeno do vysoko-

9/2013 WMechanizace
zomadalstvi

‘ ‘ 09-2013-mechanizace.indd 8

www.mechanizaceweb.cz

22.8.2013 14:13:13 ‘ ‘



tlakého cerpadla. Prvni dva palivové
filtry jsou vybaveny odluc¢ovacem
vody, z toho jeden s optickou signa-
lizaci. Neni zde pouzito elektronické
¢idlo méfici vodivost, ale jednoduchy
cerveny plovak, ktery je pres prihled-
ny plast nadobky filtru zietelné vidét.
Pfipadnd voda v palivu diky své vys-
$i hustoté nadzvedne plovék, coZ je
signalem pro odkaleni prvnich dvou
palivovych filtrd.

Tak jako vétsina vyrobcl traktorovych
motord, i Kubota pouziva vysoko-
tlaké vstfikovaci cerpadlo a systém
vstfikovani Common Rail. Vstfikovace
jsou umistény centralné, mezi ¢tvefici
ventild v kazdém valci. Ridi¢ si diky
elektronickému fizeni motoru muaze
navolit konstantni otacky motoruy,
a to jednoduchym ovladanim. Jednim
stiskem tlacitka se ulozi pravé dosa-
hované otacky motoru a je hotovo.
Klasikou je prepliovani motoru do-
plnéné mezichlazenim stlaceného
vzduchu a regulaci tlaku turbodmy-
chadla pomoci obtokového ventilu.
Nasdvany vzduch putuje pfes filtr
s dvojitou vlozkou a elektronickou
signalizaci zaneseni. Sani pro vzdu-
chovy kompresor je z dlivodu méreni
hustoty nasdvaného vzduchu pro mo-
tor oddélené a opatfeno samostat-
nym filtrem.

Blok chladicl je ¢tyfrady. V prvni fadé
je kondenzator klimatizace, za nim
chladi¢ hydraulického oleje, déle na-
sleduje intercooler a poté chladic ka-
paliny motoru. Po odejmuti bocnich
krytd je mozné vysunout smérem do
strany kondenzator klimatizace a zis-
kat tak pohodIny pfistup i k ostatnim
chladi¢dm. Pfed kondenzéatorem kli-
matizace a chladicem chladici kapa-
liny motoru jsou umisténé snadno
demontovatelné sitky pro zachyceni
hrubych necistot. Za vodnim chladi-
¢em je ventildtor s visco spojkou.

Pro regulaci emisi je pouZit oxidacni
katalyzator, filtr pevnych castic a ex-
terni recirkulace spalin. Podobné jako
u konkuren¢nich traktord je dob-
fe vyfesen systém regenerace filtru
pevnych dstic. Systém regenerace je
mozné provozovat ve dvou reZimech,
automatickém nebo manualnim.

Pfi provozu v automatickém rezimu je
starosti fidice pouze po nastartovani
motoru stisknout pfislusné tlacitko.
Systém uz poté funguje zcela auto-
maticky. Pokud je regenerace filtru

Pocet vnégjsi hydraulickych okruhit milZe byt od dvou do Ctyf,
standardem pro CR jsou dvouhadicové brzdy pro agregované stroje

Ovladaci prvky traktoru jsou jednoduché, radici paka ma parkovact
polohu

Vedle tlakcomeéru vzduchu je umisténa trojice tlacitek. Horni je uréeno
pro nastaveni konstantnich otdacek motoru, strednim se spousti
manualni, spodnim automaticka regenerace filtru castic. Vlevo je
vidét netradicné umisténé tlacitko houkacky

dens/

pevnych Castic spusténa, je obsluha
o této operaci informovéna svitici
kontrolkou.

Pokud by doslo béhem préce k snize-
ni otdcek motoru pod pozadovanou
mez, je tato skutecnost signalizovana
kontrolkou pro zvyseni otacek, aby
mohl proces vypalovani sazi probéh-
nout Uspésné.

Druhou moznosti je spusténi regene-
race v ru¢nim rezimu. PoZadavek na
provedeni regenerace filtru pevnych
Castic je obsluze signalizovan blikaji-
ci kontrolkou. Traktor je vsak nutné
zastavit, vypnout pohon PTO a za-
tdhnout parkovaci brzdu. K aktivaci
procesu dojde, jakmile je stisknuto
tlacitko rucniho rezimu. Systém si
sdm nastavi odpovidajici otacky a se
zvysenou teplotou vyfukovych plynd
dochézi k vypalovani sazi. Proces trva
10-20 minut v zavislosti na aktual-
ni teploté chladici kapaliny motoru,
okolni teploté, stupni zaneseni a rezi-
mu provozu stroje.

Obsluha mUize regeneraci v obou rezi-
mech potlacit, pokud vi, Ze nebudou
spinény pozadavky pro spravny pro-
béh regenerace nebo nastanou ne-
vhodné podminky (napriklad pfijezd
do uzavienych prostor).

Samotny proces regenerace je rozdé-
len do nékolika stupnit. Pokud nebyla
aktivovana funkce automatické rege-
nerace a je dosazeno prvniho stupné
zaneseni filtru pevnych ¢astic rozblika
se pfislusna kontrolka. Zde je moz-
nost podle povahy pracovniho nasa-
zeni stroje aktivovat automatickou
regeneraci a proces probéhne auto-
maticky béhem prace, nebo regene-
raci v klidovém stavu (se stojicim trak-
torem). Jestlize obsluha nerespektuje
pozadavek regenerace, zacne blikat
jesté kontrolka regenerace v klido-
vém stavu za doprovodu akustického
signalu kazdych pét a pozdéji kazdé
tfi sekundy. Nyni je stéle je$té mozné
provedeni obou variant regenerace.
Pokud ani v této fazi nedojde k rege-
neraci, systém se dal$im zanesenim fil-
tru posune do tfetiho stupné. Nyni se
k blikajici kontrolce regenerace v kli-
dovém stavu pfida kontrolka poruchy
motoru s pipnutim kazdou sekundu.
Viykon motoru se snizi na 50 %. Jiz
je mozné provést regeneraci pouze
v klidovém rezimu.

Pokud presto obsluha ignoruje i ten-
to stav, prejde systém do ctvrtého
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stupné. Nyni sviti pouze kontrolka
poruchy motoru a vykon je snizen
na 50 %. S ndvratem do normélniho
provozu nezbyva nez volat servis,
ktery provede regeneraci za pomoci
diagnostiky.

Nutno podotknout, Ze mezi jednotli-
vymi stupni je vzdy dostatecné dlou-
ha doba pro provedeni tkonu.

Pfevodovka a pojezdové
ustroji

Kubota M 9960 je nabizena jen s jed-
nou variantou prevodovky, a to rever-
zacni 36/36. A pravé reverzace je na
prevodovce to nejzajimavéjsi. Je totiz
sice fazena pii zatizeni, avsak nikoliv
s elektronickym, ale mechanickym
ovladanim. Pomoci paky se totiz ovla-
dé hydraulicky rozvadéc, ktery spina
dvojici lamelovych spojek (jedna pro
jizdu vpred, druhd pro jizdu vzad).
Pfestoze proces spinani spojek neni
fizen Zadnou elektronikou, je rozjezd
traktoru dostate¢né komfortni.
Hlavni pfevodovka obsahuje Sest syn-
chronizovanych rychlostnich stupig,
tfi rychlostni rozsahy a dvoustupriovy
nasobi¢ to¢ivého momentu. Nasobi¢
se ovlada jednim tlacitkem na fadi-
ci pace, a to ve stylu stiskem zapni
i vypni. Pokud je nasobic¢ v Cinnosti,
dochézi ke zvyseni prevodového po-
méru 0 19 %, a tim k adekvatnimu
narustu toCivého momentu prenase-
ného na pojezdova kola.

Diferencial zadni napravy je vybaven
lamelovou uzédvérkou, na polona-
pravach jsou mokré lamelové brzdy
s hydraulickym ovladanim. Pfi brzdéni
se automaticky zapojuje pohon pfed-
ni napravy, ktery je vybaven lamelo-
vou spojkou a v prednim diferencidlu
samosvornou uzavérkou (uzavérkou
s omezenym prokluzem).

Uhel natoceni kol pfedni napravy do-
sahuje 55° a diky kratkému rozvoru
md traktor maly polomér otaceni -

pouze 3,8 m. Rizeni kol pfedni napra-

vy je hydrostatické.

Standardem pro cesky trh jsou vzdu-
chové brzdy, a to v jedno- i dvouhadi-
covém provedeni.

Nejvyssi rychlost jizdy dosahuje 40 km/h

a vyrobce pamatoval na ekonomiku

provozu. Maximalni rychlost jizdy je
tak dosahovana na 6. rychlostni stu-
pen pfi otackdch motoru snizenych
na 2050 za minutu. Ridi¢ o tom dosta-
va informaci kontrolkou na pfistrojo-

Kubota M9960 — zakladni technicka data

Motor

fadovy, kapalinou chlazeny, vznétovy ctyivalec se zdvihovym objemem 3,77 | a jmenovitym vyko-
nem 75 kW (100 k) pfi 2600 ot/min, nejvyssi tocivy moment 325 Nm pfi 1500 ot/min, prevyseni 35 %,
prepliiovani s chlazenim stlaceného vzduchu, turbodmychadlo s obtokovym ventilem, vstrikovani
paliva Common Rail, moZnost nastaveni konstantnich otacek, systém EGR, oxidacni katalyzator, filtr
pevnych ¢astic, palivova nadrz 110 |

Prevodovka

reverzacni 36/36, hydraulicka reverzace s mechanickym ovladanim, Sest synchronizovanych prevo-
dovych stupii, tfi rychlostni rozsahy, dvoustupriovy nasobi¢ tocivého momentu, lamelova uzaveér-
ka zadniho diferencidlu, samosvorny diferencial predni népravy, lamelové spojka pohonu predni
napravy s automatickym pfifazenim pfi brzdéni, mokré lamelové brzdy kol zadni ndpravy, nejvyssi
konstrukeni rychlost 40 km/h pifi otackach motoru snizenych na 2070 za minutu, standardni pneu-
matiky predni 360/70 R24, zadni 480/70 R34

Vyvodovy hridel

standardni vybava zadni PTO s otackami 540/540E, v otackach 540 E aktivni elektronické omezeni
otacek motoru, mokra lamelova spojka s modulovanym rozbéhem, alternativné rozsahy 540/1000
ot/min, Sestidrazkovd koncovka, na prani predni PTO s otdckami 1000 ot/min

Hydraulika

zubovy hydrogenerator s nejvyssim priitokem 64 I/min, zadni TBZ s mechanickou regulaci a nosnosti
4,11, 2 az 4 vnéjsi hydraulické okruhy s mechanickou regulaci, chladic¢ oleje, na pfani predni TBZ
s nosnosti 3,3 t

Kabina
vzduchem odpruzena sedacka, klimatizace, topeni, smérem nahoru zaoblené celni sklo

Rozméry a hmotnosti
délka 3955 mm, vyska 2650 mm, Sitka 2250 mm, hmotnost pohotovostni 3320 kg, celkova (dovo-
lend) 6800 kg

Cena
zékladni cena v CR 42 100 eur (véetné vzduch. brzd)

Provozni naplné a intervaly vymén - Kubota M9960

[Napla | ___Objem [ _spedifikace Interval vymény

Motor olej 10,71 SAE 15W40, APl CJ-4 500 Mh + filtr

Chladici kapalina 9l Kubota Coolant AF 2 roky/7000 Mh
Vzduchovy filtr - dle potieby/1000 Mh
Filtr kabiny - dle potieby/1000 Mh
Palivovy filtr - 500 Mh
Prevodovka, 60 | Kubota UDT 1000 Mh, filtr 500
hydraulika Mh

Predn/ diferencial, Kubota UDT 1000 Mh

koncové prevody

vé desce. S ohledem na ekonomicky
provoz jsou otdcky omezeny pouze
pro 6. rychlostni stupen. Nezalezi
pritom na tom, zda je, ¢i neni pouzit
nasobic. Obvyklou vybavou jsou pne-
umatiky s rozmérem 360/70 R24 vpre-
du a 480/70 R34 vzadu.

Vyvodovy hridel

Standardni vybavou je zadni vyvo-
dovy hridel s otdckami 540/540 E, na
prani je mozné mit téz klasickou kon-
figuraci 540/1000. Viyvodovy hfidel je
spindm mokrou spojkou s elektrohyd-
raulickym ovladanim a modulovanym
rozbéhem. Zajimavosti verze 540E je
elektronické omezeni maximalnich
otacek motoru na 1800 za minutu. To
proto, aby se eliminovaly Skody zp(iso-
bené roztocenim PTO do vyssich nez
jmenovitych otacek. Pfedni vyvodovy
hridel s otackami 1000 za minutu je
vybavou na prani.

Hydraulika

Zubovy hydrogenerator ma nejvyssi
pritok 64 I/min. Zadni tfibodovy zavés
disponuje nosnosti az 4,1 tuny a jeho
ovladani je mechanické, pomoci dvou
pak. Jednou se nastavuje poloha nara-

9/2013 Wechanizace

zomédalstvi

‘ ‘ 09-2013-mechanizace.indd 10

www.mechanizaceweb.cz

22.8.2013 14:13:26 ‘ ‘



Kubota M9960 - rychlosti jizdy pri jmenovitych otdackach motoru
a zadnich pneumatikdch 480/70 R34, prevodovka 36/36

di, druhou reak¢ni sila a tim i typ regu-
lace. Ventilem za sedackou |ze nastavit
téZ rychlost klesani naradi a blokaci ra-
men v nastavené poloze. Predni tfibo-
dovy zavés je vybavou na prani.

Ve standardu jsou dva vnéjsi hydrau-
lické okruhy, jejichz pocet Ize rozsifit
az na ctyfi. Mnou zkouseny traktor
mél okruhy tfi a kazdy s jinym typem
ovladani. Prvni z okruht mél jen dvé
polohy (zvedani/spousténi) s automa-
tickym navratem paky do stfedové

polohy. Druhy byl vybaven plovouci
polohou a treti pak plovouci polohou
a tlakovou funkei.

Zadni zavésy jsou umistény na kon-
zole, takze jsou vyskové stavitelné
a lze volit mezi klasickymi typy, jako
je piton fix, spodni tahlo, hubice pro
privésy, kulovy spoj atd.

Pokud ma traktor celni naklada¢ (pfi-
pad, jenZ je popisovan), je hydraulika
pro jeho rozvddéc¢ vyvedena pfimo
z pfipraveného pfipojeni, umisténého
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Kubota M9960 - otdckovad charakteristika motoru

vpredu pod kabinou. K fizeni ¢elniho
nakladace slouzi klasickd ovladaci
paka, jejiz pohyb Ize zablokovat (na-
pfiklad pfi dopravé, pokud se celni
naklada¢ nepouzivd). Zajimavosti Cel-
niho nakladace LA 1354 je hydraulic-
ky paralelogram s moznosti deaktiva-
ce. Hydraulicky paralelogram funguje
obdobné jako mechanicky, udrzeni
stalé polohy adaptéru zabezpecuje
konstrukce rozvadéce.

Kabina

Traktory Kubota jsou jednoduché
a v kontextu s tim je i jednoduché
jejich ovladani. Tedy zédné monitory,
spousty tlacitek, moznosti ovladani
a nastaveni. Pfi popisu ovladacl za-
¢nu klasikou, tedy radici pdkou. Na
jeji hlavici je téZ jedno tlacitko pro
fazeni nasobice. Pokud ma traktor
z vyroby montovany Celni nakladac,
je jeho ovladaci paka umisténa pred
fadici pakou a v bo¢ni konzole je na
ni vymezen prostor.

Vedle radici paky je trojice ovladacich
pak pro vnéjsi hydrauliku a vedle nich
(smérem k sedacce) se nachazi packa
ru¢niho plynu a fazeni rychlostnich
rozsah(. Vpravo vedle sedacky je téz
dvojice pék pro ovladani tfibodového
z4vésu a nad nimi tlacitko pro zapi-
nani zadniho a pripadné predniho
vyvodového hfidele. V té&sné blizkosti
je umisténo sedm spinacl pro aktiva-
¢i majéku, pracovnich svétel, pohonu
predni napravy, zadniho a pfedniho
stérace (spina¢ pro predni stéra¢ ma
polohu s cyklovacem).

Klimatizace, topeni a ventilator jsou
ovladdany na samostatném panelu ve
stfede kabiny, nicméné vyméniky pro

ohrev ¢i chlazeni vzduchu na tomto
misté uloZeny nejsou. Vlevo na stfede
kabiny je jen vstup nasédvaného vzdu-
chu s filtrem a vzduch je déle veden
do prostoru pod sedackou, kde se vy-
méniky a ventilator nachdzeji. Odtud
je vzduch smérovan do oblasti sloup-
ku fizeni, kde si jej pres vydechy muize
obsluha nasmérovat do rdznych ¢asti
kabiny.

Za vzduchem odpruzenou sedackou
je umistén ventil pro nastaveni pru-
toku oleje pfi spousténi naradi uchy-
ceného v tfibodovém zdvésu a vlevo
vedle ni se nachazi parkovaci brzda.
Ostatni ovladaci prvky traktoru jsou
okolo pristrojové desky a volantu.
Vlevo vedle volantu je paka rever-
zace, vpravo packa pro prepindni
smérovych svétel a svétel tlumenych
a dalkovych. Je zajimavé, Ze na tomto
prepinaci neni poloha pro obrysova
svétla, tedy ihned se zapinaji svétla
tlumend. Netradi¢ni je téz umisténi
ovladace houkacky, kterd se spind tla-
¢itkem pod pfistrojovou deskou.

Po pravé strané vedle pfistrojové
desky je trojice tlacitek. Hornim se
ukladaji a nasledné pouzivaji aktualni
otacky motoru, prostfednim se manu-
alné spousti regenerace filtru Castic,
stiskem spodniho tlacitka pracuje re-
generace v automatickém rezimu.
ProtozZe traktory Kubota nejsou stan-
dardné osazovany vzduchovym kom-
presorem, neni v pfistrojové desce
jeho ukazatel, ale je domontovén na
samostatném drzaku.

Pfistrojova deska obsahuje analogo-
vy otdckomér, ukazatel stavu paliva
v nadrzi a téZ teploty chladici kapa-
liny motoru. Mimoto pouZivd dva-
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citku kontrolek s tradi¢nimi funkce-
mi. V horni asti pristrojové desky je
maly LCD displej zobrazujici otacky
PTO nebo rychlost jizdy, hodinovou
spotifebu paliva a samoziejmé udaj
o0 probéhnutych motohodinéch s den-
nim pocitadlem.

Vlastni jezdéni

Po pfijezdu na pole jsme odchyti-
li traktor a po kratkém seznameni
s jeho ovladacimi prvky jsem mohl
vyrazit a odvézt naloZeny navés do
senazni jamy. Zpocatku se mi nedafilo
presunout fadici paku z parkovaci po-
lohy, ale bylo to tim, Ze je nutné ji nej-
prve posunout trochu smérem vpied
a pak to jiz jde bez problému.

Pro rozjezd jsem zvolil nejprve druhy
rychlostni stupen ze silni¢niho rozsa-
hu, ale to jsem se musel dost snazit,
abych traktor rozjel. Na jednicku uz
to bylo bez problému. Po vyjezdu
na silnici vedla cesta nejprve mirné
z kopce, a tak jsem postupné odradil
az nejvyssi rychlostni stupen a trak-
tor rozjel na 40 km/h. To mi jiz svitila
kontrolka omezovace otacek motoru,
které byly blokovany na hodnoté asi
2100 za minutu.

Poté prisel trochu prudsi sjezd, kde
jsem si pfibrzdil a pak jiz kopecek,
v némz se odbocovalo do arealu druz-
stva. Trochu jsme nedaval pozor a tim
se mi pres nékolikeré odrazeni smé-
rem dold souprava zpomalila natolik,
Ze jsem musel dat jednicku a rozjet
se. Bylo znét, Ze 100 k tahajicich né-

Predvadéci Kubota M9960 natocila
v Nemégjicich své pruni motohodiny

jakych 12 tun z4téZe znamend neval-
nou rezervu ve vykonu.

Po najezdu do dvora jiz cesta vedla
rovné a mohl jsem zajet do sendzni
jamy. Vybral jsem si prostor, kde ne-
byla dusaci technika a zacal sklapét.
K mému prekvapeni se viak ndvés
nesklapél vzad, ale do boku a to sa-
mozfejmé smérem ke sténé jamy. Mu-
sel jsem tedy popojet vice do stfedu
a tam jsem svych deset kubiku sklopil.
Po vyjeti z jamy jsem si vyzkousel re-
verzaci, ktera fungovala k pIné spoko-
jenosti a mohl se vrétit zpét na pole.
Pri zpatecni cesté byla souprava Zivéjsi,
a tak jsem i do kopce vyjel na ¢tvrty pre-
vodovy stupen. Kdyz jsem zminil fazeni
prevodovych stupid, u traktoru je dob-
fe funguijici a presné. Co je vsak tieba
vzit v potaz, to jsou jmenovité otacky
motoru 2600 za minutu a otacky nejvys-
Siho tocivého momentu 1500 ot/min. Je
to velky rozptyl a je tfeba si zvyknout,
Ze to neniklasika s jmenovitymi otécka-
mi 2200 ot/min, maximalnim vykonem
pfi 2000 ot/min a nejvysSim tocivym
momentem ve 1400 ot/min. Nékdy je
proto Ucelnéjsi drive fadit dold, tak aby
prilis neklesala rychlost jizdy. Ale i kdyz
motor nechate trdpit v otackach 1500
za minutu a pod plnym plynem, nebu-
de protestovat a z4téZ zvladne.

Z pohledu hlu¢nosti se motor projevo-
val kultivované, nebyl ani nijak hluc-
ny, ani super tichy, prosté s normalnim
projevem. Hlu¢néjsi byla prevodovka,
kde bylo slyset nikoliv huceni lozZisek
(coz by bylo u nového traktoru dosti

smutné), ale hukot od ozubenych kol.
Podle informaci dovozce je to jisty ne-
duh novych traktord, ktery zmizi po
dosazeni asi prvni stovky hodin, kdy
dojde k zabéhu novych kol.

Po najeti na pole jsem statecné zamifil
k fezacce Krone 650 s Zacim adapté-
rem. Nejprve jsem chtél prohodit par
slov s jeji obsluhou o stylu jizdy, ale pak
jsem tento proces vynechal a najel ve-
dle fezacky. Dél jsem se o nic nestaral
a jen udrzoval odstup a rychlost jizdy
okolo 8 km/h. Ridi¢ fezacky byl dosti
zkuseny a zvladnul to sdm. Nakonec do
korby stejné neni z traktoru vidét, ale
z kabiny fezacky pohodIné.

Sofér fezacky mi odpustil i jista vybo-
ceni ze sméru jizdy, kdyz jsem objizdél
diry pro divocacich, a téZ zpomaleni,
to kdyz jsem do jedné diry vletél.
Poté, co byl navés beznadéjné plny,
odvezl jsem ho jesté jednou na senaz-
ni jdmu. Na druhy pokus mi to lo jiz
lépe, dfive jsem fadil, a tak i pramér-
na rychlost soupravy byla vyssi.
Zavalen pocitem uspokojenti, jak mi to
uz jde, jsem zapomnél najet na vahu,
takze nevim, jestli jim v Neméjicich
téch osm tun nechybi v celkové kvan-
tifikaci krmiv. Ale myslim, Ze pani na
vaze si mne vsimla a pfipsala hmot-
nost z predchazejici jizdy.

PFi popisu dojmu z jezdéni s Kubotou
M9960 bych mél zminit takové para-
metry jako Ucinnost klimatizace, vyhled
z kabiny, odpruzeni sedacky, ¢i ovladaci
prvky. Ve mohu hodnotit jako funkénti,
tedy nijak $patné ani nijak super.

Libilo se mi jedno tlacitko na fadici pace
pro fazeni nasobice to¢ivého momen-
tu. U dvoustupriového ndsobice neni
tfeba vice tlacitek a Fidi¢ se tak nemusi
ucit, které je ur¢eno pro fazeni nahoru
a kterym se fadi dol0. Libilo se mi téz
nastaveni konstantnich otacek motoru.
Jednouché a snadno pochopitelné i pro
laiky. A pfi jizdé po silnici je pfijemnym
~2vysovatem komfortu” automatické
vypinani smérovych svétel po natoceni
kol do pfimého sméru.

Co mi nevyhovovalo, byl pfepinac smé-
rovych svétel vpravo vedle volantu (ra-
déji mam klasické umisténi na druhé
strané) a téZz péaka pro fizeni celniho
nakladace. Ovladani nakladace fungu-
je perfektné, ale paka je hodné vpredu
a i pres zalomeni se k ni musi natéh-
nout ruka, jejiz loket se nasledné neda
opfit o loketni opérku.

Plusem jsou v3ak ur¢ité manévrova-
ci schopnosti traktoru dané kratkym
rozvorem a Uhlem natoceni kol 55°.

Zavérem

Traktory Kubota fady M60 predstavuji
ve svém vykonovém segmentu klasi-
ku, kterou vyrobce opirad o jednodu-
chou, prevézené mechanickou kon-
strukci a téZ jednoduché ovladani.
Nebyt nutnosti spinit emisni limit 11IB,
traktor by asi ani nemél fidici jednot-
ku. Emisni systém motoru je tak para-
doxné tim elektronikou nejvice nabi-
tym celkem traktoru. Ale neni nutno
hanét ani ostatni komponenty. Ono
vyrobit néco jednoduché a pfitom
Ucelné a funkéni neni viibec snadné.
U Kuboty M60 se to myslim zdafilo.
Ovladani a pracovni moznosti trak-
toru nabizi Ve, co je uzivateli bézné
pozadovano a pokud ma nékdo rad
elektroniku, tak Kubota pro néj neni
vhodnym traktorem. Kdo naopak pre-
feruje traktor s mechanickym ovladé-
nim a dobrymi uZitnymi vlastnostmi,
pro néj mlze byt Kubota vhodnym
feSenim. Zkusenosti s traktory, které
jsou v CR prodény, jsou totiz velmi
dobré a kvalita provedeni i spoleh-
livost by mély byt na nadprlimérné
Urovni. Lze to poznat i podle toho,
Ze ojeté Kuboty si drzi dobrou cenu
a mezi malymi traktory jsou vyhleda-
vanym artiklem. Je pravdépodobné,
Ze v pfipadé modelové fady M60 se
toto pravidlo nezméni.

Text a foto Lubos Stehno
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