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Ctyivalec k neutahani

Neni mnoho traktorovych znacek, které by mély tak
Sirokou nabidku modell jako Kubota. A to i presto,
Ze v ni chybi spektrum s vy$s§imi vykony motoru.
Nejvykonné&jsim modelem je nyni provedeni M135
GX s jmenovitym vykonem motoru 140 k (103 kW).

S timto traktorem jsem mél moznost se chvili svézt
na pozemku Ovocné skolky, kterou provozuje rodina
Votavova nedaleko Ceského Brodu.

Model M135 GX byl agregovén s Ctyi-
radli¢nym otoc¢nym pluhem Vogel Noot
MX950ST a zpracovaval tézkou a vihkou
pldu do hloubky 25 az 28 cm. Traktor
byl diky tomu dosti zatiZen, ale dokazal
si poradit, byt se pracovni rychlost po-
hybovala jen okolo 4 km/h, na wyssi se
rozjet nedokézal.

Houzevnaty motor

V traktoru Kubota M135 je pouzit
zajimavy motor. AC je to Ctyrvalec,
disponuje velkym zdvihovym objemem
6,1 | a prestoze ma jmenovité otacky
klasickych 2200 za minutu, nejvyssi toci-
vy moment je dosazen pfi 1200 ot/min.
Motor je diky tomu velmi houzevnaty
a ochotné snési zatizeni.

PFi ndvrhu motoru Kubota V6108 byla
pouzita ctyfventilové technika roz-
vodu, vstfikovani common rail, které
déli kazdou vstfikovanou déavku az na
Ctyri dilci a prepliiovani s chlazenim
vzduchu a regulaci plniciho tlaku.
Pro spInéni emisniho limitu je motor
vybaven systémem zpétného vedeni
spalin EGR a téz filtrem pevnych ¢és-
tic kombinovanym s oxida¢nim kata-
lyzatorem.

Osmkrat pfi zatizeni
Prevodové Ustroji vyuziva tfi rych-
lostni rozsahy. Pomaly, polni a silni¢-
ni. Na prani Ize mit i rozsah rychlosti
plazivych. Mezi rozsahy se fadi me-
chanicky, ale diky elektronicky fizené
spojce je mozné pouzivat tlacitko na
fadici pace, a tudiz neni treba Slapat
na spojkovy pedal. V kazdém rozsahu
je osm prevodovych stupid rfazenych
plné pfi zatiZzeni, a to v manualnim
nebo automatickém reZimu. Pohon
predni napravy ma lamelovou spojku
a oba diferencidly (pfedni i zadni na-
pravy) jsou vybaveny uzavérkou.

Kralovsky hfidel

Netradi¢né je fesen pohon kol odpru-
Zené predni ndpravy. Misto klasickych
kfizovych kloubl je pouzit takzvany
kralovsky hridel. Jedna se o kratky,
svisle ulozeny hridel, na obou koncich
s kuzelovym prevodem. Ten dovoluje
otaceni kolem svislé osy a tim moz-
nost fizeni kol. S Fizenim kol souvisi
i zajimavy systém Bi-Speed. Prestoze
traktory Kubota maji dhel natoceni
kol 50°, coZ neni nijak zvlastni hod-
nota, jejich vnitfni prdmér otdceni

yrobce v nabidce

se systémem Bi-Speed je jen 4,1 m.
Bi-Speed funguje tak, Ze pfi natoce-
ni kol predni napravy na vice nez 35°
spinac aktivuje spojku v prevodovce,
kterd umozni vyssi otacky kol predni
napravy v poméru 1,6 : 1 oproti zadni
napravé. To, Ze se predni kola otéceji
rychleji oproti zadnim, umozni vyraz-
né snizeni poloméru otéceni stroje.
Tato funkce je aktivni do tfetiho rych-
lostniho stupné stredni (polni) rych-
lostni skupiny nebo maximélné do
10 km/h. Pfi prekroceni jedné z vyse
uvedenych hodnot se funkce Bi-Spe-
ed automaticky deaktivuje.
Standardni vybavou je vyvodovy hfi-
del s otackami 540 a 1000 ot/min,
spinany mokrou lamelovou spojkou
s elektrohydraulickym ovladanim.
TakZe klasika.

Dva az ¢tyri okruhy
Hydrogenerator s nejvyssim pritokem
82 |/min zésobuje olejem dva hyd-

strojt jsou k dispozici dva az ¢tyri vnéjsi okruhy hydrauliky

s mechanickym ovladanim

raulické valce zadniho TBZ s nosnosti
6,1t a dva az ctyfi vnéjsi okruhy hyd-
rauliky s mechanickym ovlddanim. Zad-
ni tiibodovy zévés ma ovladani pres
EHR, predni TBZ je vybavou na prani.
Traktory Kubota modelového prove-
deni M135 GX lIze pfimo ve vyrobé
vybavit ¢elnim nakladacem, pro jehoz
ovladaci péku je v kabiné vymezen
prostor, takze zapada do ergonomie
ostatnich ovladacd.

Zajimavé svezeni

Po usednuti do prostorné kabiny trak-
toru jsem si upravil pozici sedacky
a volantu a mohl jsem vyrazit. Okouk-
nul jsem ovladace pro pravou ruku
a hned mne zaujala fadici paka. Diky
tomu, Ze je vymezena jen pro zménu
rychlostnich rozsah(, fadi se pouze
pohybem vpred a vzad a mezi kazdym
rozsahem je neutrélni poloha. Pfi jiz-
dé s pluhem jsem fazeni mezi rozsahy
nepouzil a paku ponechal v poloze M.
Pomoci tlacitka na pace jsem zvolil
stupen 1 a poté fadil az na stupen 4.

Ctyivdlcovy motor je zajimavy velkgm zdvihovym objemem 6,1 litru
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Vedle radici paky je maly LCD displej zobrazujici provozni hodnoty,
napriklad hektarovou spotrebu paliva

To jiz bylo maximum, motor jel
v otackdch snizenych na 1700 za
minutu a rychlost jizdy dosahovala
néco malo pres 4 km/h. To nebylo
mnoho, pro sprdvnou orbu to chté-
lo tak o 2 km/h vice, ale to by bylo
a plny plyn, tedy velmi neekonomic-
ky. Ono i pfi snaze o ekonomicky
provoz ukazoval monitor spotiebu
30 I/ha, a to do ni jesté nebyl poci-
tan prokluz. Z tézké pady se lamaly
velké lavice a nebyt toho Ze je Ce-
kala zima a mraz, tak by se nasled-
né zpracovavaly jen velmi obtizné.
Pluh byl stazeny na zabér orebniho
télesa 36 cm a i pres pomalou jizdu
skyvu velmi dobfe dohazoval.

Automatické razeni

PFi orbé jsem samoziejmé vyzkousel
i automatické fazeni. To je funk¢ni
jen v ramci az Ctyr prevodovych stup-
na, coz pro polni prace postacuje,
ale v dopravé by bylo problematické.
Automatika fazeni fungovala, aviak
spinani spojek bylo dosti rdzovité, je
otézkou, zda to bylo kalibraci spo-
jek ¢i novym traktorem. Pozitivem
pro obsluhu je, Ze si pomoci poten-
ciometru mUze nastavit citlivost,
s niz bude fazeni probihat, tedy pfi |

jakych otackach a jakém zatizeni .
motoru. Mimoto lze s vyuzitim pre- ix
#888 pinace prednastavit rezim fazeni do [

modu silni¢niho nebo polniho. V sil-

ni¢nim rezimu je prioritou udrzeni
pfiznivych otécek motoru, v rezimu
polnim se preferuje stabilni rychlost
jizdy a pokud se zérover zapne PTO,
jsou preferovdny otdcky motoru,
a tim i vyvodového hridele.

Kromé automatického fazeni podle
otacek a zatizeni ma traktor téz auto-
matiku fazeni pfi zméné rychlostnich
rozsahl. To ma vyznam napfiklad pfi
jizdé po silnici s velkou zatézi, kdy je
tfeba se rozjizdét na rozsah M. Po
zméné rozsahu na H je nalezen vhod-
ny prevodovy stupen v osmistuprio-
vém PowerShiftu.

Bi-Speed zjednodusuje
otaceni

Reverzace fungovala zcela bez pro-
blému, takZe otaceni na souvrati bylo
pohodové. Mél jsem zapnuty systém
Bi-Speed, ktery mi pfi otaceni poméa-
hal a diky tomu, Ze traktor mél vpfedu
jen malé zavazi, jsem si pfi najizdéni
do brazdy mohl vypomahat i pomoci
rozpojeného pedaélu brzd.

Nejvétsim prekvapenim byl motor.
Jednak jeho hlucnost, kterd byla
nizkd a jednak se jevil jako nesmir-
né houzevnaty. | v nizkych otackach
vytrvale tahnul bez néaznakl toho,
Ze by naznacoval zndmky pretizeni.
A to byly zpracovavény useky po-
zemku, kde orba byla tak obtizng,
Ze se nadzveddvala predni ndprava
traktoru.
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V kabiné najdeme klasickeé i trochu netradicni ovladace

Motor Ize ovladdat noznim a ru¢nim
akceleratorem, elektronicky omezo-
vat otacky a téz vyuzit nastaveni kon-
stantnich otacek. Ty mohou byt dvoje
a pomoci prepinace v loketni opérce
mezi nimi |ze snadno prepinat. Nasta-
veni je mozné, pouze pokud se trak-
tor nepohybuje a paka rychlostnich
rozsahd je v neutrdlni poloze, coZ
mne nenapadlo, a tak nastaveni chvili
trvalo, nez jsem na néj prisel.

Indikaéni LCD displeje
Zajimavym prvkem kabiny je infor-
macni LCD displej, umistény vedle
paky pro ovladani vnéjsi hydrauliky.
Jeho Ukolem je zobrazeni otacek PTO,
rychlosti jizdy, motohodin a hlavné
provoznich udajl souvisejicich s vykon-
nosti soupravy. Pfepindni mezi jednot-
livymi hodnotami a jejich nastaveni se
déje pomoci pétice tlacitek, ta ktera
jsou aktivni, jsou indikovana svitem
zelené kontrolky LED.

Dalsi informacni displej je v pfistrojo-
vé desce. Jeho ukolem je zobrazeni
otacek motoru, ale hlavné zarazeni
neutrdlu, prevodového stupné, na-
voleného sméru jizdy, automatického
fazeni a nastaveni EHR.

Hodnoceni traktoru

Kubota M135 GX je bezesporu zaji-
mavym traktorem. HouZevnaty mo-
tor dopliiuje prevodovka s velkym
poc¢tem rychlostnich stupnd, které
Ize fadit pri zatizeni. Viykonnost je
tak zarucena. Také ovladani traktoru
neni problematické, byt mezi ovlada-
¢i najdeme netradicni feseni. Kabina
mé velké proskleni, takze i vyhled je
velmi dobry a pro préci s ¢elnim na-
kladacem je k dispozici stfesni pri-
hled. Velmi pfijemna je nizké hladina
hluku. Plynulejsi by mohlo byt faze-
ni prevodovych stupnild pfi zatizeni,
které je dosti rdzovité a automatika
fazeni by mohla obsédhnout vice nez
rozsah CtyF prevodovych stupnd.

Pfi testovani orby byly nevhodné vih-
kostni podminky, takze i spotieba pali-
va 30 I/ha je extrémni. Ladislav Votava,
ktery s traktorem na podzim provadél
orbu a podmitku, uvadi obvyklé pro-
vozni hodnoty. Pri orbé na téZsi pidé,
ale v pfiznivych vlhkostnich podmin-
kéch se spotfeba paliva pohybovala
okolo 15 I/ha pfi vykonnosti zhruba
1 ha/h; pfi podmitce tfimetrovymi tali-
fovymi branami do hloubky 10 cm byla
primérnd spotieba 6,6 I/ha. A to jsou
pfiznivé hodnoty.

Text a foto Lubos Stehno

Ctyfradlicny pluh Vogel I:V-oof*by"l p;o traktor vhodnou |
agregaci i v naroénych pudnich podminkach T
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